Zintegrowana infrastruktura transportowa
dla subregionu tarnowskiego

Autor opracowania: dr inz. Mariusz Dudek
Konsultacje: dr hab. inz. Andrzej Szarata — prof. PK
Politechnika Krakowska
Zaktad Systemow Komunikacyjnych

25K

25-lecie Zakladu Systemaw
Komunikacyjnych PK

Partnerzy projektu

Urzad Gminy Borzecin,

Urzad Miejski w Brzesku,

Urzad Gminy Ciezkowice,

Urzad Gminy Czchéw,

Urzad Miejski w Dgbrowie Tarnowskiej
Urzad Gminy Debno,

Urzad Gminy Gnojnik,

Urzad Gminy Gromnik,

Urzad Gminy Iwkowa,

Urzad Gminy Plesna,

Urzad Miejski w Radtowie,

Urzad Gminy Szczurowa,

Urzad Miejski w Tuchowie, Rzeprennik | =

irzyzews
Urzad Gminy Wierzchostawice,

Urzad Gminy Wietrzychowice,
Urzad Gminy Wojnicz,

VVVVYVYVYVYVVVVYYYYVYYVY

Urzad Miejski w Zakliczynie.

Krakow, lipiec 2016



M.Dudek - Zintegrowana infrastruktura transportowa dla subregionu tarnowskiego

Pomysiny rozwdj regiondw zalezy w coraz wiekszym stopniu od sprawnego systemu
transportowego, ale réwniez od wspoétdziatania pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami samorzadu
terytorialnego. Platformg takiego wspoétdziatania w pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa
matopolskiego jest subregion tarnowski sktadajgcy sie miasta Tarnowa oraz powiatéw: brzeskiego,
dabrowskiego oraz tarnowskiego.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego organizujgc nabér wnioskow na
dofinansowanie przedsiewziec z zakresu infrastruktury transportowej w ramach dziatan
»Niskoemisyjny transport w miastach — SPR” oraz ,,Infrastruktura dla obstugi podréznych”
stanowigcych element Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata
2014-2020 dazyt, aby miaty one charakter zintegrowany nie tylko w ujeciu gateziowym, ale takze w
kontekscie przestrzennym. W zwigzku z tym z inicjatywy Starostwa Powiatowego w Brzesku
utworzony zostat zespoét w ktdrym uczestniczyty gminy z 3 powiatow
» powiat brzeski — gminy: Borzecin, Brzesko, Czchéw, Debno, Gnojnik, Iwkowa, Szczurowa

(wszystkie gminy nalezgce do powiatu)
» powiat dgbrowski — gmina Dgbrowa Tarnowska
» powiat tarnowski — gminy: Ciezkowice, Gromnik, Plesna, Radtéw, Tuchéw, Wierzchostawice,
Wietrzychowice, Wojnicz, Zakliczyn (wszystkie gminy potozone w zachodniej czesci powiatu).
Stanowig one spdjny obszar zajmujgcy zachodnig potowe subregionu tarnowskiego, co ilustruje rys.
1. W dalszym etapie prac role lidera projektu przejgt Urzad Gminy w Szczurowej przy Scistej
wspotpracy z Urzedami Gmin z Wojnicza, Plesnej i Wietrzychowic.

Rys. 1. Gminy uczestniczgce w projekcie na tle subregionu tarnowskiego i wojewddztwa
matopolskiego (opracowanie wtasne)
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Rola transportu zbiorowego w rozwoju poszczegdlnych regiondw staje sie coraz wieksza, co
jest tendencjg ogdlnoeuropejska. Dokumentem planistycznym formutujgcym zasady polityki
transportowej we wszystkich krajach Unii Europejskiej jest Biata Ksiega Komisji Europejskiej ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i

zasobooszczednego systemu transportu”?

. Zwraca sie w nim uwage, ze transport samochodowy
stwarza nie tylko powazne problemy w miastach i w bezposrednim ich otoczeniu, ale coraz czesciej w
regionach z nimi sgsiadujgcych. Ponadto wskutek rozwijajacej sie motoryzacji problemy
komunikacyjne dotyczg takze mniejszych miast. Dlatego tez w dokumencie tym postuluje sie
zwiekszenie roli transportu zbiorowego w obstudze komunikacyjnej nie tylko duzych miast, ale takze i
mniejszych oraz catych regiondw. Rekomenduje sie takze zwiekszenie roli kolei w obstudze
transportowej miast i sgsiadujgcych z nim regiondéw, ale takze w podrdzach na wieksze odlegtosci. Z
drugiej strony proponuje sie zmniejszenie znaczenia samochoddéw w obstudze transportowej
ograniczajac ich znaczenie jako $rodka dostepu do sprawnego systemu komunikacji zbiorowe;j. Stuzy¢
temu majg parkingi w systemie ,Park and Ride”, ktdre stanowig miejsca integracji systemoéw
transportu indywidualnego i zbiorowego. Komisja Europejska postuluje ponadto zwiekszenie
transportu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego) w obstudze komunikacyjnej miast, ale i
obszardow pozamiejskich. Na obszarach wiejskich rekomenduje sie zwiekszenie znaczenia rowerdw,
ktore podnoszac predkosé podrézy w poréwnaniu z ruchem pieszych nie powodujg zadnych
ucigzliwosci srodowiskowych. Dodatkowo ze wzgledu na rozbudowang sie¢ drég gminnych
przenoszacych czesto mate potoki ruchu samochodowego nie wymagaja budowy specjalnej
infrastruktury. Rowery mogg by¢ wykorzystywane jako sSrodek dojazdu do przystankow komunikacji
zbiorowej, zwiekszajgc w poréwnaniu z ruchem pieszym 3-4- krotnie zasieg dogodnej dostepnosci,
ktora dla ruchu pieszego na obszarach wiejskich wynosi 600-800m, natomiast w przypadku roweréw
2-3 km. Dlatego tez sie¢ parkingdw samochodowych ,Park and Ride” powinna by¢ uzupetniona
parkingami , Bike and Ride”, gdzie rowerzysci mogg bezpiecznie pozostawi¢ swdj pojazd i przesigsc sie
na pojazd komunikacji zbiorowej.

Odpowiednikiem powyzszego dokumentu w warunkach krajowych jest , Polityka transportowa
Paristwa na lata 2006 — 2025”2, Sformutowano w niej podstawowy cel jakim jest zdecydowana
poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozbudowa zgodnie z zasadami zrbwnowazonego
rozwoju z zapewnieniem réwnowagi miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi
oraz ochrony srodowiska w warunkach rozwijajgcej sie gospodarki rynkowej. Przedstawiono réwniez
szereg celow szczegdtowych, z posréd ktdrych na ksztattowanie uktadu transportowego na
analizowanym obszarze bedg miaty wptyw:

e Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy warunkéw zycia i
usuwania barier rozwojowych gospodarki.

e Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

e Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

! Biata Ksiega ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” Uchwata Komisji Europejskiej z dnia
28.03.2011, KOM(2011) 144

2 polityka transportowaa Paristwa na lata 2006 — 2025; przejeta przez Rade Ministréw w dniu 29.06.2005
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e Poprawa bezpieczeristwa prowadzgca do radykalnej redukgc;ji liczby wypadkéw i ograniczenia ich
skutkow (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy bezpieczenstwa
osobistego uzytkownikéw transportu i ochrony tadunkow.

e Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia

Wiele przestanek dla ksztattowania uktadu transportowego w kontekscie regionalnym
sformutowanych zostato w ,,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011 — 2020”3, W
dokumencie tym transport uznany zostat za bardzo wazny kierunek rozwoju catego wojewddztwa
stanowigc odrebny obszar dziatar — jeden z siedmiu. W odniesieniu do uktadu transportowego
subregionu tarnowskiego aktualne bedg nastepujgce dziatania:

e Rozwdj zintegrowanego transportu w ramach aglomeracji krakowskiej — transport
aglomeracyjny, tworzony przede wszystkim w oparciu o szybka kolej aglomeracyjng (dziatanie
3.1.5).

e Tworzenie sieci sprawnych potaczen kolejowych i drogowych wokoét gtéwnych miast regionu, jako
subregionalnych weztéw transportowych, sprzyjajgcych procesom rozwojowym (dziatanie 3.2.1).

e Tworzenie sprawnych pofaczen kolejowych i drogowych pomiedzy subregionalnymi weztami
transportowymi oraz zwiekszanie ich dostepnosci zewnetrznej (w tym powigzan z sgsiednimi
regionami) i wewnetrznej, w obrebie obszaréw ich oddziatywania (dziatanie 3.2.2).

e Wspieranie warunkow dla rozwoju transportu ekologicznego (dziatanie 3.2.7).

e Kreowanie efektywnych potgczen transportowych miasto-wies w celu zwiekszenia mobilnosci
mieszkajgcych poza obszarami miejskimi oraz mieszkancéw obszarow peryferyjnych
wojewddztwa (dziatanie 3.3.2).

e Wsparcie proceséow efektywnej integracji systemdw transportowych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem roli transportu zbiorowego oraz rozwoju transportu zrbwnowazonego, przede
wszystkim na obszarach o unikalnych walorach turystyczno-uzdrowiskowych (dziatanie 3.4.1).

e Wsparcie wtasciwej organizacji sprawnych systemdw transportu zbiorowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem miast posiadajgcych systemy komunikacji publicznej (dziatanie 3.4.2).

e Tworzenie warunkéw dla spdjnosci sieci miejskiej poprzez rozwigzania w zakresie transportu (w
tym réwniez infrastruktury rowerowej oraz parkingdw dziatajgcych w systemie ,,parkuj i jedz”)
oraz wzmacniania komunikacji zbiorowej (dziatanie 3.4.3).

Podejmowane dziatania w zakresie transportu bedg stuzyty realizacji innych celéw strategicznych

jakim jest wzmocnienie funkcji Tarnowa jako subregionalnego osrodka ustug publicznych zwtaszcza

wyzszego rzedu, a takze rozwdj potencjatu gospodarczego subregionu. Sprawny system transportowy

w subregionie bedzie sprzyjat rozwojowi funkcji lokalnych centréow ustug publicznych oraz rozwojowi

gospodarczemu matych i Srednich miast oraz terenéw wiejskich.

Znaczenie rozwoju systemu transportu zbiorowego w obstudze obszaru objetego analizg
dostrzezone zostato takze w dokumencie pt.: ,,Subregionalny Program Rozwoju do roku 2020”4, Jako
jedng z szans rozwoju subregionu tarnowskiego okresla on wzrost mobilnosci zawodowe;j
mieszkancow dzieki dobrym potgczeniom komunikacyjnym z Krakowem. Ze wzgledu na problemy
transportowe oraz prowadzong w stolicy Matopolski polityke transportowa rozwdj potaczen

3 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020; zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr X11/183/11
Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26.09.2011

4 Subregionalny Program Rozwoju do roku 2020; Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego,
Departament Polityki Regionalnej, Departament Zarzadzania Programami Operacyjnymi, Krakow, 2015
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komunikacyjnych moze nastepowac z wykorzystaniem transportu zbiorowego, a zwtaszcza Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej. Jako kierunki interwencji w dokumencie tym wymienia sie koniecznos¢
osiggniecia wysokiej, wewnetrznej i zewnetrznej, dostepnosci transportowej subregionow.
Koniecznym w zwigzku z tym jest podjecie nastepujacych dziatan:

e wsparcie systemdéw niskoemisyjnego transportu miejskiego,

e rozwdj subregionalnej infrastruktury drogowe;j,

e wzmacnianie infrastruktury stuzgcej obstudze podréznych korzystajacych z kolei.

Realizujgc powyzsze postulaty stworzone zostang w poszczegdlnych miastach sprawne, ekologiczne,
zintegrowane i zorientowane na pasazera systemy transportu miejskiego, ktérych znaczenie bedzie
sukcesywnie rosto. Przyczyni sie to do zmniejszenia emisji zanieczyszczen szkodliwych dla
mieszkancow nie tylko miast, ale takze coraz czesciej obszarow pozamiejskich. Nalezy ponadto
pamietac o walorach przyrodniczych i turystycznych analizowanego obszaru, dla ktérego ochrona
srodowiska naturalnego staje sie coraz powazniejszym wyzwaniem.

Kolejnym dokumentem okreslajgcym kierunki rozwoju systemu transportowego na
analizowanym obszarze jest ,Strategia rozwoju transportu w Wojewddztwie Matopolskim na lata
2010-2030”>. Do jednych z kluczowych inwestycji w zakresie transportu kolejowego nalezy zaliczyé
modernizacje linii kolejowej Krakéw — Tarndw, a po jej zakorficzeniu wigczenie jej do systemu Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej. Podstawowym jej zatozeniem jest radykalne podniesienie standardu podrdzy i
skrdcenie czasu podrdzy zwtaszcza do Krakowa, ktory jest celem podrozy z wielu regionow
Matopolski. Celem poprawy jej dostepnosci proponuje sie budowe sieci parkingdw przesiadkowych w
systemie ,,Park and Ride” przy wazniejszych stacjach i przystankach kolejowych. Ma sie to przyczynié
do zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej do nowoczesnego systemu kolejowego. W dokumencie
tym zwraca sie uwage na zaniedbania w zakresie rozwoju transportu kolejowego zwtaszcza we
wschodniej czesci wojewddztwa, do ktérych nalezy zaliczy¢ gminy potozone na potudnie od Tarnowa
wzdtuz linii Tarnéw — Nowy Sacz. Postuluje sie zwiekszenie jej znaczenia poprzez podniesienie
czestotliwosci kursowania pociggdw, a takze skrdécenie czasu przejazdu. Ponadto podjete zostang
dziatania zmierzajgce do zwiekszenia integracji transportu drogowego i kolejowego. Stuzy¢ temu
bedzie budowa parkingéw ,Park and Ride” jako elementéw zintegrowanych centréw
przesiadkowych. Dazyc¢ sie takze bedzie do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu kolejowego poprzez
wymiane taboru na nowoczesny oraz dostosowanie jego wielkosci do popytu.

Istotne przestanki do ksztattowania rozwigzan w niniejszym opracowaniu zawarte zostaty w
»Planie zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie

6, W dokumencie tym zaktada sie radykalng poprawe jakoéci w transporcie kolejowym

matopolskim

poprze modernizacje linii kolejowych, zakup nowoczesnego taboru oraz zwiekszenie czestotliwosci

kursowania pociggdw zwtaszcza w okresach szczytowych. Zaplanowano rozwdj sieci ustug

publicznych poprzez:

— uporzadkowanie przebiegu potgczen kolejowych,

— wzbogacenie ich o autobusowe linie dowozowe na kierunkach o duzym natezeniu ruchu
pasazerow,

> Strategia rozwoju transportu w Wojewddztwie Matopolskim na lata 2010-2030; Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Matopolskiego, Departament Polityki Transportu i Komunikacji, Krakéw, 2011

6 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim; zatgcznik
do Uchwaty nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27.10.2014
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— utworzenie dwdch linii regionalnych wigzgcych nie obstugiwane kolejg osrodki (Gorlice,
Limanowa) z kluczowymi aglomeracjami wojewddztwa (Krakéw, Tarnéw),

— realizacje weztéw integracyjnych.

Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie potgczen o charakterze
uzytecznosci publicznej obejmuje: wybrane odcinki sieci kolejowej wojewddztwa, wybrane odcinki
drdég publicznych, po ktdrych kursujg linie uzytecznosci publicznej oraz dworce stanowigce
zintegrowane wezty przesiadkowe oraz wazniejsze parkingi (Parkuj i Jedz), potozone na sieci linii
uzytecznosci publicznej.

Rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego w Matopolsce oparto przede wszystkim
na nastepujacych zatozeniach:

e Koncentracja ustug na gtdwnych kierunkach cigzenia, lecz przy zachowaniu minimalnych
standardéw dostepnosci dla kazdego powiatu w wojewdédztwie, oraz do osrodkéw
subregionalnych,

e Poprawa standardu podsystemu kolejowego: taboru, weztéw integrujacych, szlakéw kolejowych,

e Wsparcie ustug kolejowych dowozowymi liniami autobusowymi uzytecznosci publicznej
(funkcjonujgcymi na zasadzie wahadta) w ramach Planu oraz (dobrowolnie) we wspétpracy z
samorzgdami powiatéw i gmin,

e Koordynacja (dobrowolnie) rozktaddw jazdy z przewoznikami komercyjnymi dla wsparcia ustug
kolei regionalnych oraz na kierunkach bez obstugi kolejowe;j.

Uktad linii kolejowych na obszarze wojewddztwa zostat podzielony na dwie kategorie:

e Siec Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktorej elementem w subregionie tarnowskim jest linia nr 91
na odcinku Krakéw — Tarnéow

e Sie¢ REGIO do ktérych zaliczono linie regionalne dalszego zasiegu, o rozktadzie kurséw w
dostosowaniu do potokdw pasazerskich i mozliwosci sieci; w subregionie tarnowskim do tej
kategorii zaliczono linie 96 Tarnéw — Stréze — Nowy Sacz.

Dokument ten zaktada brak pofaczen kolejowych na linii Tarnéw — Dgbrowa Tarnowska — Szczucin co

ma istotny wptyw na model obstugi potnocno wschodniej czesci subregionu.

Jako gtéwne punkty integracji SKA oraz linii autobusowych o charakterze Plan wskazuje na
stacje kolejowe w Brzesku i Tarnowie. Ze wzgledu na problemy komunikacyjne wystepujgce w
Tarnowie oraz dodatkowe obcigzenie sieci ulicznej miasta poprzez koniecznos¢ przejazdu przez cate
miasto ze wzgledu na centryczng lokalizacje dworca kolejowego alternatywnym rozwigzaniem
wydaje sie by¢ stacja w Bogumitowicach pofozona w bezposrednim sasiedztwie wezta
autostradowego ,, Tarndw Zachéd” oraz drogi wojewddzkiej 975 zapewniajgcej dogodny dojazd z
gmin: Wojnicz, Zakliczyn, Radtéw, Wietrzychowice, a nawet Zabno czy Dgbrowa Tarnowska. Podobng
role (ale juz w mniejszej skali) wzgledem stacji Brzesko-Okocim mogg petnié¢ przystanki Sterkowiec czy
Biadoliny. Role pomocniczego wezta przesiadkowego petni¢ bedzie stacja w Tuchowie, gdzie bedzie
mozliwa przesiadka z dowozowych linii autobusowych z kierunku Gorlic.

Czynnikiem niezwykle istotnym przy ksztattowaniu uktadu transportowego na danym obszarze
jest dgzenie do ograniczenia niskiej emisji. Nabiera to istotnego znaczenia na obszarach o walorach
przyrodniczych i turystycznych, a do takich nalezy zaliczy¢ obszar opracowania. Obecnie szereg gmin
opracowuje badz niedawno uchwalito dokument ,,Plan gospodarki niskoemisyjnej”, ktéry winien
wsrdd zagrozen sSrodowiskowych uwzgledniaé rowniez problematyke transportowg. W ostatnich
latach osiggnieto istotne zmniejszenie zanieczyszczen pochodzacych od przemystu czy gospodarstw
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domowych tak nadal rosnie ich wielko$¢ pochodzacych od transportu. Dlatego tez dokument ,,Plan

gospodarki niskoemisyjnej” powinien zawierac szereg dziatan z zakresu transportu:

» W zakresie transportu zbiorowego

utrzymanie wysokiego standardu linii kolejowych w celu maksymalnego wykorzystania
infrastruktury kolejowej dla dojazdéw do duzych miast regionu (Krakéw, Tarnéw) oraz
osrodkow regionalnych (Brzesko, Bochnia), modernizacja przystankéw kolejowych wraz z
budowg infrastruktury Park&Ride oraz Bike&Ride w ich bezposrednim sasiedztwie;
integracja kolei z lokalng komunikacjg autobusowg — budowa w sgsiedztwie stacji i
przystankéw kolejowych punktow przesiadkowych, dgzenie do koordynowania rozktadow
jazdy w autobusowej komunikacji dowozowej z rozktadem jazdy pociggdw oraz
wprowadzenie wspdlnych biletéw (kolej + autobusowa komunikacja dowozowa);
podnoszenie standardu infrastruktury w transporcie autobusowym — modernizacja
istniejgcych i budowa nowych wiat przystankowych wyposazonych w system oswietlenia,
monitoringu oraz w miare wdrazania nowych technologii w elektroniczny system informacji
(docelowo — dynamiczny);

wyposazenie wybranych przystankéow autobusowych w stanowiska dla postoju roweréw
(zadaszone) wyposazone w miare mozliwosci w oswietlenie i system monitoringu celem
zwiekszenia zasiegu korzystnej dostepnosci do przystankéw autobusowych;

zwiekszenie liczby potaczen i czestotliwosci funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zgodnie
ze zidentyfikowanymi potrzebami — zwtaszcza w zakresie skomunikowania z sgsiednimi
miastami powiatowymi: Brzeskiem, Dgbrowg Tarnowska i Tarnowem ;

rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego — preferowanie wykorzystania w komunikacji
autobusowej pojazdéw niskoemisyjnych (niskoemisyjne konwencjonalne, hybrydowe,
elektryczne oraz paliwa alternatywne); zastosowanie energooszczednych elektrycznych
pojazdéw szynowych (m.in. wyposazonych w system odzyskiwania energii).

» W zakresie transportu pieszego i rowerowego

rozwijanie sieci ciggdw pieszych (nowe ciggi piesze, utatwienia w istniejgcych —w
szczegolnosci bezpieczne przejscia przez ulice), poprawa jakosci nawierzchni, uwzglednianie
potrzeb osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej;

wdrazanie stref ruchu uspokojonego na ulicach lokalnych w obszarach mieszkaniowych;
potaczenie sieci drédg rowerowych na terenie gminy z planowang siecig drég rowerowych na
terenie Wojewddztwa Matopolskiego;

rozwijanie sieci drég rowerowych celem zaspokojenia potrzeb lokalnych;

budowa parkingdw dla roweréw, w miejscach szczegdlnie uczeszczanych (okolice budynkéw
uzytecznosci publicznej, szkét, centréw biznesowych i handlowych), w szczegdlnosci w
ramach sieci Park&Bike;

wdrazanie rozwigzan utatwiajgcych poruszanie sie rowerami po drogach o charakterze
lokalnym— ograniczanie nadmiernej predkosci samochodéw;

tworzenie utatwien stuzgcych przyjaznemu dla uzytkownika tgczeniu podrézowania
transportem publicznym z rowerowym i pieszym — budowa parkingéw dla rowerdw przy
przystankach autobusowych w systemie Bike&Ride zintegrowanych z wiatami
przystankowymi.

» W zakresie transportu indywidualnego zmotoryzowanego
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e rozwdj stref ruchu uspokojonego zwtaszcza w obszarach o funkcji mieszkaniowej,
wprowadzanie ograniczenn w ruchu na wybranych ulicach lub wytgczenia z ruchu wybranych
ulic (dla pojazdéw osobowych i ciezarowych);

e budowa parkingow Park&Ride w potgczeniu z centrami przesiadkowymi komunikacji
zbiorowej (zaréwno kolejowej, ale i autobusowej);

e kontrola dostepnosci do drég wyzszych klas (krajowych i wojewddzkich) celem zapewnienia
mozliwe duzej ptynnosci ruchu na tych drogach,

e promowanie wspélnego uzytkowania samochodu (system ,car pooling”).

Wdrozenie tych dziatah winno sie przyczyni¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen pochodzacych od

transportu. Wszystkie zaproponowane w niniejszym projekcie rozwigzania infrastrukturalne stuza

realizacji powyzszych zapisow.

Na obszarze opracowania zadania dofinansowywane w ramach ,, Regionalnego Programu

Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020” mozna podzielié¢ na nastepujace
grupy:

Parkingi ,Park and Ride” zlokalizowane przy przystankach kolejowych przy czym te o wiekszej
pojemnosci sgsiadujg z przystankami SKA, a o mniejszej wzdtuz linii kolejowej Tarnéw — Stréze —
Nowy Sacz; parkingi te czesto wyposazone sg w stanowiska do parkowania rowerdow w systemie
,Bike and Ride” oraz elementy matej architektury podnoszgcej standard oczekiwania pasazeréw
jak budynki socjalne, wiaty czy tawki; parkingi winny by¢ ogrodzone oraz wyposazone w
oswietlenie i system monitoringu wizyjnego, ktérego zadaniem jest podniesienie bezpieczeristwa
korzystajacych obiektéw pasazerdw jak i pozostawionych tam pojazdow.

Parkingi ,Park and Ride” zlokalizowane w sgsiedztwie przystankédw autobusowych; ich wielkos¢
jest dostosowana do potrzeb prognozowanych na danym obszarze oraz przyjetych rozwigzan
lokalnych; w niektorych gminach (np. Brzesko, Ciezkowice, Czchow, Dgbrowa Tarnowska, Debno,
Gnojnik, Wojnicz) postuluje sie budowe wiekszych ale pojedynczych parkingdw, natomiast innym
mozliwym rozwigzaniem (np. Szczurowa) jest budowa sieci mniejszych parkingdéw, ktdre skracajg
odlegtos¢ dojazdu samochodem indywidualnym; wadg tego rozwigzania jest jednak mniejsza
czestotliwosé linii autobusowych je obstugujacych; wieksze parking z reguty lokalizowane sg z
reguty w sgsiedztwie przystankdéw o duzej czestotliwosci linii autobusowych je obstugujacych;
zasadg przy projektowaniu tych parkingdw jest integracja ich ze stanowiskami do parkowania
rowerow w systemie ,,Bike and Ride”; réwniez i tego typu parkingi winny byé wyposazone w
oswietlenie i monitoring wizyjny.

Urzadzenia do parkowania rowerdw w systemie ,,Bike and Ride” zintegrowane z przystankami
autobusowymi; powinny one by¢ wyposazone w zadaszenie, ktére ze wzgledu na spdjnosé
architektoniczng z miejscem dla oczekujgcych pasazeréw, powinno by¢ wspdlne; podstawowym
zadaniem systemu ,,Bike and Ride” jest zwiekszenie roli roweru w obstudze transportowe;j
obszaru oraz zwiekszenie strefy dogodnej dostepnosci do przystankow, ktéra wynosi 2-3km,a w
przypadku ruchu pieszego tylko 600 — 800m (a wiec 3-4 krotnie mniej); ze wzgledu na
bezpieczenstwo 0séb i pozostawionych roweréw winny one by¢ réwniez wyposazone w
oswietlenie i monitoring wizyjny.

Ciagi pieszo-rowerowe, ktérych zadaniem bedzie podniesienie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym; zaletg takiego rozwigzania jest jednoczesne zaspokojenie potrzeb zaréwno pieszych
jak i rowerzystédw; w obszarach wiejskich bardzo czesto natezenie ruchu pieszego i rowerowego
nie jest duze i nie jest konieczna budowa wyspecjalizowanej infrastruktury dla poszczegélinych jej
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uzytkownikow; niektdre dziatania jak np. budowa mostu nad rzekg Dunajec w miejscowosci
Melsztyn (gmina Zakliczyn) czy ktadek nad potokiem Bela w gminie lwkowa stuzy¢ bedg skréceniu
czasu dostepu do infrastruktury przystankowej oraz spéjnosci sieci transportowej dla ruchu
niezmotoryzowanego.
Przestrzenne rozmieszczenie poszczegélnych inwestycji na obszarze objetym niniejszym
opracowaniem pokazano na rysunku 2.

listawices

Legenda
. Parking “Park&Ride” przy SKA

Parking “Park&Ride” przy innych
liniach kolejowych

. Parking “Park&Ride" przy liniach
autobusowych

Lokalny parking “Park&Ride”
przy liniach autobusowych

4 @ Parking “Bike&Ride"

(O Infrastruktura dia pieszych

Rys. 2. Rodzaje inwestycji realizowanych w poszczegélnych gminach subregionu tarnowskiego
uczestniczacych w projekcie
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W poszczegdlnych gminach objetych opracowaniem przewiduje sie realizacje zréznicowanych

przedsiewziec inwestycyjnych. Ich doktadne zestawienie przedstawia sie nastepujaco

Gmina Borzecin

>

Budowa parkingu w systemie ,,Park & Ride” przy stacji Biadoliny Szlacheckie (czes$¢ pdtnocna)
wraz ze stanowiskami dla rowerdw, przystankami dla komunikacji autobusowej dowozowej,
oswietleniem i systemem monitoringu — w bezposrednim sgsiedztwie projektowanego parkingu
przebiega droga gminna potgczona wiaduktem z terenami po pétnocnej stronie autostrady A4;
zapewnia ona potgczenie ze wszystkimi miejscowosciami gminy Borzecin; dodatkowo
projektowany parking wyposazony zostanie w stanowiska do parkowania roweréw w systemie
,Bike and Ride”, ktérych zadaniem bedzie zwiekszenie strefy dogodnej dostepnosci do
komunikacji zbiorowej, w obrebie ktérej znajdzie sie wies Bielcza.

Budowa parkingu w systemie ,,parkuj i jedz” w miejscowosci Borzecin w okolicy Urzedu Gminy o
pojemnosci 20 stanowisk (w tym 2 dla niepetnosprawnych) i 16 stanowisk dla roweréw wraz z
zadaszeniem oraz o$wietlenia i monitoringu wizyjnego — w bezposrednim sgsiedztwie znajduje
sie przystanek autobusowy stanowigcy lokalne centrum komunikacyjne; dzieki temu integracja
transportu zbiorowego z indywidualnym oraz zbiorowym jest bardzo dobra; ponadto nastgpi
uporzadkowanie parkowania w centrum wsi, poniewaz juz obecnie czes¢ osdb nieformalnie
korzysta z systemu ,,Park and Ride” i pozostawia swe samochody w miejscach do tego
nieprzystosowanych, czesto utrudniajgc dostep do obiektéw ustugowych

Budowa parkingu w systemie ,,parkuj i jedz” w miejscowosci Przyboréw przy drodze
wojewddzkiej 768 (w rejonie stadionu) o pojemnosci 20 stanowisk (w tym 2 dla
niepetnosprawnych) i 10 stanowisk dla roweréw wraz z zadaszeniem zintegrowanym z wiatg
przystankowg oraz oswietleniem i monitoringiem wizyjnym — integracja z przystankiem
autobusowym znajdujgcym sie w bezposrednim sgsiedztwie parkingu

Budowa wiaty przystankowe]j wraz z zadaszonymi miejscami do parkowania 10 roweréw w
systemie ,,Bike and Ride” w miejscowosci Przybordw (rejon Remizy OSP) przy drodze powiatowe;j
1431K — poprawa warunkow oczekiwania dla pasazeréw oraz zwiekszenie strefy dobrej
dostepnosci do komunikacji zbiorowej

Budowa wiaty przystankowe]j wraz z zadaszonymi miejscami do parkowania 10 roweréw w
systemie ,,Bike and Ride” w miejscowosci Przybordow (przystanek ,,Przyboréow koniec”) przy
drodze powiatowej 1431K — poprawa warunkéw oczekiwania dla pasazerdw oraz zwiekszenie
strefy dobrej dostepnosci do komunikacji zbiorowej.

Gmina Brzesko

>

Budowa parkingu w systemie ,,Park & Ride” przy stacji Sterkowiec (istnieje obecnie 19 stanowisk)
wraz ze stanowiskami dla rowerdw, oswietleniem i systemem monitoringu - dziatka jest
wtasnoscig gminy; w bezposrednim sgsiedztwie projektowanego parkingu przebiegajg drogi
powiatowe 1430K oraz 1434K, ktére zapewniajg dobrg dostepnos¢ transportem samochodowym
oraz liniami autobusowymi; umozliwig one bardzo dogodny dojazd nie tylko z miejscowosci w
poétnocno-wschodniej czesci gminy Brzesko, ale takze z terenu gminy Szczurowa; dodatkowo
projektowany parking wyposazony zostanie w stanowiska do parkowania roweréw w systemie
,Bike and Ride”, ktérych zadaniem bedzie zwiekszenie strefy dogodnej dostepnosci do
komunikacji zbiorowej; w strefie dogodnego dojazdu rowerem do przystanku w Sterkowcu (ktéra
wedle doswiadczen zagranicznych wynosi 2-3km) znajdujg sie takie wsie jak: Szczepanéw,
Wokowice, Jadowniki, Maszkienice czy Wola Debinska.
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» Budowa parkingu w systemie ,parkuj i jedz” w miejscowosci Jadowniki (w rejonie kosciota) przy
ul. Podgérskiej (droga powiatowa 1437K) o pojemnosci 60 stanowisk (w tym 5 dla
niepetnosprawnych) i 16 stanowisk dla roweréw wraz z zadaszeniem zintegrowanym z wiatg
przystankowg — integracja z istniejgcym przystankiem autobusowym znajdujgcym sie w
bezposrednim sgsiedztwie parkingu

» Budowa parkingu w systemie ,parkuj i jedz” w miejscowosci Jadowniki (w rejonie cmentarza)
przy ul. Podgodrskiej (droga powiatowa 1437K) o pojemnosci 15 stanowisk (w tym 2 dla
niepetnosprawnych) i 8 stanowisk dla roweréw wraz z zadaszeniem zintegrowanym z wiatg
przystankowa — integracja z istniejgcym przystankiem autobusowym znajdujgcym sie w
bezposrednim sasiedztwie parkingu

» Budowa parkingu w systemie , parkuj i jedz” w miejscowosci Szczepandw (w rejonie szkoty) przy
ul. Sw. Stanistawa (droga powiatowa 1340K) o pojemnosci 60 stanowisk (w tym 5 dla
niepetnosprawnych) i 16 stanowisk dla roweréw wraz z zadaszeniem zintegrowanym z wiatg
przystankowg — integracja z istniejgcym przystankiem autobusowym znajdujgcym sie w
bezposrednim sgsiedztwie parkingu

» Budowa parkingu w systemie , parkuj i jedz” w miejscowosci Poreba Spytkowska (w rejonie
kosciotfa) przy ul. Bochenskiej (droga powiatowa 1443K) o pojemnosci 30 stanowisk (w tym 3 dla
niepetnosprawnych) i 16 stanowisk dla roweréw wraz z zadaszeniem zintegrowanym z wiatg
przystankowg — integracja z istniejgcym przystankiem autobusowym znajdujgcym sie w
bezposrednim sasiedztwie parkingu

» Budowa parkingu w systemie ,parkuj i jedz” w miejscowosci Okocim (w rejonie cmentarza) przy
ul. Goetzdéw Okocimskich o pojemnosci 48 stanowisk (w tym 4 dla niepetnosprawnych) i 16
stanowisk dla rowerdéw wraz z zadaszeniem zintegrowanym z wiatg przystankowg — integracja z
istniejgcym przystankiem autobusowym znajdujgcym sie w bezposrednim sgsiedztwie parkingu

Gmina Ciezkowice

» Budowa parkingu w s3siedztwie stacji Bogoniowice — Ciezkowice wraz ze stanowiskami dla
rowerow w systemie ,,Bike and Ride” — realizacja tego parkingu ma na celu usprawnienie
dostepnosci do przystanku kolejowego i zwiekszenia wykorzystania tego bardzo ekologicznego
srodka transportu, ktéry przy modernizacji taboru moze oferowac skrdcenie czasu podroézy i
podniesienie jej standardu.

> Budowa parkingu w miejscowosci Ciezkowice przy ul. Sw. Andrzeja o pojemnosci 49 stanowisk
dla samochoddw osobowych (w tym 3 dla niepetnosprawnych) oraz 2 stanowisk dla autobuséw
wraz z ogrodzeniem i monitoringiem wizyjnym — realizacja tego parkingu jest zasadna ze wzgledu
na koniecznos¢ redukcji liczby miejsc parkingowych na Rynku w Ciezkowicach, ktéry ma
znaczenie historyczne i jest objety ochrong konserwatorska; z drugiej strony petni on funkcje
lokalnego wezta komunikacji autobusowej; juz obecnie w tym obszarze parkuje okoto 30
samochoddw osdb, ktdre kontynuujg swa podréz komunikacjg autobusowa; pojazdy te
ograniczajg wykorzystanie Rynku jako przestrzeni publicznej, ale dodatkowo obnizajg walory
estetyczne placu o niezaprzeczanych walorach zabytkowych.

> Budowa drogi dojazdowe] od parkingu do ul. Sw. Andrzeja w Ciezkowicach wraz z budowa
skrzyzowania w formie matego ronda (droga gminna)
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Gmina Czchow

» Budowa parkingu w miejscowosci Jurkow o pojemnosci 44 stanowisk (w tym 2 dla
niepetnosprawnych) oraz 10 stanowisk dla roweréw wraz ogrodzeniem i monitoringiem
wizyjnym

» Budowa parkingu w miescie Czchéw o pojemnosci 50 stanowisk (w tym 3 dla
niepetnosprawnych), placem manewrowym dla autobuséow konczacych linie oraz 20 stanowisk
dla rowerdw wraz z obiektem socjalnym, miejscem wypoczynku dla rowerzystow oraz
ogrodzeniem i monitoringiem wizyjnym

> Budowa drogi dojazdowej od parkingu w Czchowie o dtugo$ci 40mb do ul. Sw. Anny (droga
gminna)

» Budowa 100mb chodnikéw umozliwiajgcych bezpieczne dojscie z parkingdw do sgsiadujgcych z
nimi przystankéw

Juz obecnie wokét przystankdw autobusowych w obydwdch miejscowosciach parkujg samochody

0s0b, ktére kontynuujg swa podrdéz komunikacjg autobusowa: w Jurkowie ok. 15-20 pojazdéw, a w

Czchowie ok. 10-15. Wykorzystujg one infrastrukture do tego niedostosowang utrudniajgc czesto

dostep do budynkdw mieszkalnych lub ustugowych. Dodatkowo w obrebie obydwdch parkingdw

zlokalizowane zostang stanowiska dla parkowania rowerdw (system ,,Bike and Ride”), ktéry jest

uznawany za bardzo proekologiczny srodek transportu i jego wykorzystanie powoduje zwiekszenie

strefy dogodnej dostepnosci do przystanku, ktéra dla pieszych wynosi 600-800m, a dla rowerzystéw

2-3km.

Gmina Dgbrowa Tarnowska

Planuje sie realizacje duzego wezta przesiadkowego, ktdrego elementami beda:

— Budowa parkingu w Dabrowie Tarnowskiej przy ul. Olesnickiej (sgsiedztwo dawnej stacji
kolejowej - linia obecnie nieczynna) o pojemnosci ok. 100 samochodéw wraz ze stanowiskami dla
postoju rowerdéw;

— Budowa drogi dojazdowej taczacej planowang obwodnice z parkingiem (o dt. 400m. i szer. 5m);

— Budowa petli autobusowej w sagsiedztwie parkingu;

— Budowa obiektéw towarzyszacych - poczekalnia, mata gastronomia, ogrodzenie, monitoring,
oswietlenie.

Projektowany wezet przesiadkowy zlokalizowany jest przy ul. Olesnickiej w Dgbrowie Tarnowskiej na

terenach dawnej stacji kolejowej. Odlegtosé od centrum miasta wynosi 1300m. W sgsiedztwie

znajduja sie tereny o charakterze przemystowym i dlatego tez jego lokalizacja nie powinna budzi¢
protestow lokalnej spotecznosci. Proponowany parking umozliwi wykreowanie wezta

przesiadkowego zlokalizowanego na obrzezach zwartej zabudowy i uwolnienie centrum miasta o

charakterze zabytkowym od parkujgcych samochodéw, zwtaszcza osdb, ktére kontynuujgc swoja

podrdéz transportem zbiorowym pozostawiajg swdj samochdd w tym obszarze. Dla zapewnienia
prawidtowego jego funkcjonowania niezbedna jest budowa specjalnej drogi dojazdowej o dtugosci
ok. 400m zapewniajgcej jego powigzanie z realizowang obecnie obwodnicg miasta. Potgczenie to
przyczyni sie do uwolnienia centrum miasta od ruchu dojazdowego do projektowanego parkingu od
potokdw samochodowych zmierzajgcych z kierunku pétnocnego i zachodniego, a takze od autobusow
dalekobieznych w relacji pétnoc — potudnie (Kielce/Sandomierz — Tarndw).

Obiekt ten wyposazony zostanie w poczekalnie wraz ze stanowiskami matej gastronomii celem

podniesienia standardu przesiadki. W celu zwiekszenia bezpieczeristwa pozostawionych na parkingu

samochoddw oraz ich uzytkownikéw parking zostanie ogrodzony, zainstalowany zostanie system
oswietlenia oraz monitoringu.
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Ponadto budowa parkingu w systemie ,,parkuj i jedz” umozliwi wyprowadzenie parkujgcych
samochoddéw osdb, ktére kontynuujg swa podrdz transportem zbiorowym i pozostawiajg swe
samochody w obrebie Rynku w Dgbrowie Tarnowskiej, ktdry ma charakter zabytkowy. Chcac
uwypukli¢ walory dgbrowskiego rynku jako przestrzeni publicznej wprowadza sie ograniczenia liczby
miejsc postojowych i przeznaczenia ich dla 0séb korzystajgcych z punktéw ustugowych
zlokalizowanych w tym obszarze. Szacuje sie, ze juz obecnie ok. 20-30 kierowcdw korzysta z systemu
»parkuj i jedz”. W zwigzku z tym budowa planowanego parkingu przyczyni sie takze do rewitalizacji
centrum Dabrowy Tarnowskiej, ktérej elementem bedzie zorganizowanie nowego weztfa
komunikacyjnego w obrebie planowanego parkingu i wyprowadzenie linii autobusowych z Rynku.
Dodatkowo w obrebie parkingu zlokalizowane zostang stanowiska dla parkowania rowerdw (system
»Bike and Ride”), ktory jest uznawany za bardzo proekologiczny srodek transportu, a dodatkowo
zwiekszy sie dostep do komunikacji zbiorowej 0séb niezmotoryzowanych.

Gmina Debno

» Budowa parkingu w systemie ,Park & Ride” przy stacji Biadoliny Szlacheckie (cze$¢ potudniowa)
wraz ze stanowiskami dla rowerdw, oswietleniem i systemem monitoringu - w bezposrednim
sgsiedztwie projektowanego parkingu przebiegajg drogi powiatowe 1422K oraz 1407K, ktére
zapewniajg dobrg dostepnos¢ transportem samochodowym oraz liniami autobusowymi;
dodatkowo projektowany parking wyposazony zostanie w stanowiska do parkowania roweréw w
systemie ,,Bike and Ride”, ktérych zadaniem bedzie zwiekszenie strefy dogodnej dostepnosci do
komunikacji zbiorowej; w strefie dogodnego dojazdu rowerem do przystanku w Biadolinach
Szlacheckich znajduja sie takie wsie jak: Perta, topon, Biadoliny Radlawskie czy Sufczyn; dojazd z
nich moze odbywac sie z wykorzystaniem drég gminnych o matym natezeniu ruchu
samochodowego i zapewniajgcych odpowiednie bezpieczenstwo ruchu rowerowego;

» Budowa parkingu w systemie ,parkuj i jedz” w miejscowosci tysa Géra w sgsiedztwie Zespotu
Szkét Technicznych i Ogdlnoksztatcgeych przy drodze powiatowej 1351K o pojemnosci 22
stanowisk (w tym 2 dla niepetnosprawnych) i 30 stanowisk dla roweréw wraz z zadaszeniem —
integracja z istniejgcym przystankiem autobusowym

» Budowa parkingdw dla roweréw w systemie ,Bike and Ride” z zadaszeniem zintegrowanym z
wiatami przystankowymi o lokalizacjach:

e toniowa (k. remizy OSP) przy drodze powiatowej 1404K — 10 stanowisk do parkowania
rowerow,
e Doty (rejon amfiteatru) przy drodze powiatowej 1404K — 16 stanowisk do parkowania
rowerow,
e Porgbka Uszewska (w rejonie apteki) przy drodze powiatowej 1404K — 10 stanowisk do
parkowania rowerow,
o Debno (obok miasteczka rowerowego) — 10 stanowisk do parkowania rowerdw,
e Maszkienice (koto kosciota) przy drodze powiatowej 1434K — 16 stanowisk do parkowania
rowerow,
e Biadoliny (koto szkoty) przy drodze powiatowej 1422K — 16 stanowisk do parkowania
rowerow,
e Sufczyn (koto szkoty) — 16 stanowisk do parkowania roweréw.
Realizacja takich parkingdw przyczyni sie do poprawy warunkéw oczekiwania dla pasazeréw oraz
zwiekszenia strefy dobrej dostepnosci do komunikacji zbiorowe;j.

Y] 25K
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Gmina Gnojnik

» Budowa parkingu w miejscowosci Gnojnik w sgsiedztwie Domu Strazaka o pojemnosci okoto 120
stanowisk (w tym 6 dla niepetnosprawnych) oraz 10 stanowisk dla rowerdw z zadaszeniem wraz z
elementami matej architektury, miejscem wypoczynku dla rowerzystdw oraz ogrodzeniem i
monitoringiem wizyjnym

» Budowa parkingu w miejscowosci Gnojnik w sgsiedztwie drogi krajowej nr 75 o pojemnosci okoto
80 stanowisk (w tym 4 dla niepetnosprawnych) oraz 15 stanowisk dla roweréw z zadaszeniem
wraz z elementami matej architektury, miejscem wypoczynku dla rowerzystéw oraz ogrodzeniem
i monitoringiem wizyjnym

» Budowa ciggu pieszo-jezdnego wzdtuz drogi krajowej nr 75 zapewniajgcej bezpieczenstwo
pieszych i rowerzystow przy dostepie do przystankdw oraz miejsc postoju rowerzystow w
systemie ,,Bike and Ride” o dtugosci 1400mb

» Budowa 3 wiat przystankowych zintegrowanych z miejscami do parkowania roweréw w systemie
,Bike and Ride” zlokalizowanych wzdtuz budowanego ciggu pieszo-rowerowego

» Montaz tablic informacyjnych

Juz obecnie wokét przystankdéw autobusowych w obydwdch miejscowosciach parkujg samochody

0s0b, ktére kontynuujg swa podréz komunikacjg autobusowsq (ich liczba wynosi ok. 40 samochoddw).

Wykorzystujg one infrastrukture do tego niedostosowang utrudniajac czesto dostep do budynkéw

mieszkalnych lub ustugowych. Dodatkowo w obrebie obydwdéch parkingdw zlokalizowane zostang

stanowiska dla parkowania rowerdéw (system ,Bike and Ride”), ktéry jest uznawany za bardzo

proekologiczny srodek transportu. Celem zapewnienia odpowiedniej dostepnosci do wybudowanych

miejsc do parkowania roweréw wybudowany zostanie cigg pieszo-rowerowy, ktéry dodatkowo

przyczyni sie do poprawy pieszych przy dojsciu do zlokalizowanych wzdtuz niego przystankéw

autobusowych.

Gmina Gromnik

» Budowa parkingu w systemie ,Park and Ride” o pojemnosci 54 stanowisk (w tym 4 dla
niepetnosprawnych), placem manewrowym dla autobuséw koriczacych linie oraz 20 stanowisk
dla rowerdéw w systemie ,,Bike and Ride” wraz z obiektem socjalnym, miejscami wypoczynku dla
rowerzystow oraz ogrodzeniem, oswietleniem i monitoringiem wizyjnym

» Przebudowa ul. Kolejowej na dtugosci ok. 70mb zapewniajgcej dojazd do parkingu od ul.
Krynickiej (DW977)

» Budowa 100mb chodnikéw umozliwiajacych bezpieczne dojscie z parkingdw do sgsiadujgcych z
nimi przystankéw

Juz obecnie obserwuje sie w centrum miejscowosci parkowanie samochodéw o0sdb, ktére kontynuuja

swg podrdz komunikacjg autobusowgq. Pojazdy te czesto ograniczajg dostep do przestrzeni publicznej

oraz obiektéw mieszkalnych i ustugowych. Realizacja parkingu ma na celu wyprowadzenie z tych

niewtasciwych miejsc postoju, usprawnienie dostepnosci do przystanku kolejowego i zwiekszenie

wykorzystania tego bardzo ekologicznego srodka transportu, ktory przy modernizacji taboru moze

oferowac skrécenie czasu podrdzy i podniesienie jej standardu. Przeniesienie potokdw pasazerskich z

transportu autobusowego na kolej bedzie jeszcze dodatkowym impulsem ograniczenia niskiej emisji.

Budowa parkingu dla rowerdw w systemie ,,Bike and Ride” bedzie czynnikiem zachecajgcym do

wykorzystania ruchu niezmotoryzowanego przy dostepie do przystanku kolejowego i spowoduje, ze

bedzie on mdgt by¢ wykorzystywany nie tylko przez mieszkanicéw samego Gromnika, ale takze takich

Y] 25K
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wsi jak Golanka, Rzepiennik Marciszewski czy Chojnik. Ponadto infrastruktura socjalna dedykowana

dla uzytkownikéw tego systemu bedzie mogta by¢ wykorzystywana przez turystow.

Gmina lwkowa

>

Budowa stanowisk postojowych w systemie ,,Bike and Ride” dla 20 rowerdw w miejscowosci
Iwkowa w okolicy Urzedu Gminy w bezposrednim sgsiedztwie przystanku autobusowego -
integracja transportu zbiorowego i rowerowego oraz zwiekszenie zasiegu dogodnej dostepnosci
do komunikacji zbiorowej

Budowa stanowisk postojowych w systemie ,,Bike and Ride” dla 20 roweréw w miejscowosci
Porgbka Iwkowska w bezposrednim sgsiedztwie przystanku autobusowego - integracja
transportu zbiorowego i rowerowego oraz zwiekszenie zasiegu dogodnej dostepnosci do
komunikacji zbiorowej

Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi powiatowej 1448K od miejscowosci Iwkowa do
miejscowosci Porgbka Iwkowska o dtugosci 2300m - poprawa dostepnosci do transportu
zbiorowego dla mieszkancow obydwdch miejscowosci, poprawa bezpieczeristwa ruchu pieszego i
rowerowego, poprawa dostepnosci do przystankdéw transportu zbiorowego

Budowa ktadki pieszo-rowerowej nad potokiem Bela w miejscowosci Iwkowa o dtugosci 30m -
poprawa dostepnosci do transportu zbiorowego dla mieszkarncéw zachodniej czesci miejscowosci
oraz z parkingu dla roweréw

Budowa ktadki pieszo-rowerowej w miejscowosci Porgbka Iwkowska o dtugosci 30m - poprawa
dostepnosci do transportu zbiorowego dla mieszkaricow zachodniej czesci miejscowosci oraz z
parkingu dla rowerdéw

Gmina Plesna

>

>

Budowa parkingu w systemie ,,parkuj i jedz” przy przystanku kolejowym towczéwek-Plesna o
pojemnosci okoto 30 stanowisk (w tym 3 dla niepetnosprawnych) oraz 10 stanowisk dla roweréw
z zadaszeniem w systemie ,,Bike and Ride” wraz z elementami matej architektury, miejscem
wypoczynku dla rowerzystow oraz oswietleniem i monitoringiem wizyjnym — jego realizacja w
potaczeniu z podniesieniem jakosci obstugi w transporcie kolejowym (zwiekszenie czestotliwosci
funkcjonowania oraz wymiana taboru na nowoczesniejszy) moze skutkowaé zmniejszeniem
znaczenia komunikacji autobusowej w powigzaniach zewnetrznych Gminy, a poprzez to
zmniejszenia niskiej emisji.

Budowa drogi dojazdowej wraz z chodnikiem zapewniajgcej dojazd do parkingu przy przystanku
kolejowym towczdéwek-Plesna wraz z modernizacjg skrzyzowania z drogg powiatowg 1398K
majacym na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu, a takze dostepnosci do przystanku
autobusowego zlokalizowanego w jego bezposrednim sgsiedztwie.

Budowa 4 odcinkdw zapewniajgcych bezpieczne dojscie piesze do przystankédw autobusowych o
nastepujacych lokalizacjach:

e na odcinku Rzuchowa ,,Dwér” — Szczepanowice;

e na odcinku Swiebodzin ,Kaplica” — stacja kolejowa Ktokowa — poprawa bezpieczenstwa
przy dojsciu do przystanku kolejowego i autobusowego, integracja miedzygateziowa
transportu zbiorowego;

e w miejscowosci Lichwin wzdtuz drogi powiatowej 1398K pomiedzy istniejgcym parkingiem
a przystankiem autobusowym — jego realizacja umozliwi integracje transportu
indywidualnego i zbiorowego i wykreowanie lokalnego wezta przesiadkowego;
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e w miejscowosci Janowice na odcinku Dom Kultury — kosciét.

Gmina Radtéw
» Budowa parkingu w Radtowie przy ul. Kolejowej (w sgsiedztwie Urzedu Gminy i Rynku) o
pojemnosci okoto 30 stanowisk (w tym 2 dla 0sdb niepetnosprawnych) wraz ze stanowiskami dla
rowerow w systemie ,,Bike and Ride”, oswietleniem i monitoringiem oraz odcinkiem drogi
dojazdowej i dostosowaniem istniejgcego zjazdu w ciggu ul. Kolejowej do wymogoéw
projektowych
Projektowany parking znajduje sie w niewielkiej odlegtosci od Rynku bedacego lokalnym weztem
komunikacji autobusowej. Juz obecnie w Rynku parkuje ok. 10 samochoddéw osdb, ktére swa podroz
kontynuowaty transportem zbiorowym, ktdre utrudniajg dostep do zlokalizowanych tam obiektow
ustugowych i administracyjnych. Budowa stanowisk do parkowania roweréw w systemie , Bike and
Ride” przyczyni sie do poprawy dostepnosci do przystanku autobusowego nie tylko mieszkarncow
samego Radtowa, ktorzy ze wzgledu na ekstensywng zabudowe o uktadzie wielodroznicy zmuszeni sg
pokonywac wieksze odlegtosci niz rekomendowane (600 — 800m) Wykorzystanie roweru
zdecydowanie skraca czas podrdzy dla nich i powoduje, ze w strefie dogodnej dostepnosci (ktora dla
rowerdow wynosi 2-3km) znajdg sie takie wsie Siedlec, Brzeznica czy Wola Radtowska; ich obstuga
transportem zbiorowym w chwili obecnej jest na niezadowalajagcym poziomie.

Gmina Szczurowa

» Budowa parkingu w systemie ,parkuj i jedz” w miejscowosci Szczurowa przy skrzyzowaniu drog
wojewoddzkich 768 i 964 o pojemnosci 30 stanowisk (w tym 3 dla niepetnosprawnych) i 16
stanowisk dla rowerdéw wraz z zadaszeniem oraz 2 zatok autobusowych na DW768 z wiatami
przystankowymi oraz chodnikéw zapewniajgcych bezpieczne dojscie z parkingu do przystankoéw,
oswietlenia i monitoringu wizyjnego — integracja z liniami autobusowymi kursujgcymi po DW768
z pominieciem Szczurowe;j.

» Budowa parkingu w systemie ,parkuj i jedZ” w miejscowosci Gorka przy drodze powiatowej
1338K o pojemnosci 15 stanowisk (w tym 1 dla niepetnosprawnych) i 10 stanowisk dla roweréw
wraz z zadaszeniem — integracja z przystankiem autobusowym znajdujgcym sie w bezposrednim
sgsiedztwie projektowanego parkingu.

» Budowa parkingu w systemie ,parkuj i jedz” w miejscowosci Wola Przemykowska przy drodze
powiatowej 1336K o pojemnosci 20 stanowisk (w tym 2 dla niepetnosprawnych) i 10 stanowisk
dla rowerdw wraz z zadaszeniem oraz wiaty przystankowej — integracja z przystankiem
autobusowym znajdujgcym sie w bezposrednim sgsiedztwie projektowanego parkingu.

» Budowa wiaty przystankowych wraz z zadaszonymi miejscami do parkowania roweréw w
systemie ,,Bike and Ride” w nastepujacych lokalizacjach:

e Wrzepia (przysidtek Radziejow) — 10 stanowisk dla rowerdw,
e Strzelce Wielkie przy drodze powiatowej 1426K — 16 stanowisk dla roweréw,
e Niedzieliska w rejonie szkoty i kosciota —10 stanowisk dla roweréw,
e Niedzieliska przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg 1426K — 10 stanowisk dla rowerdéw i 2
wiaty przystankowe,
e Rudy Rysie przy drodze wojewddzkiej 768 — 16 stanowisk dla roweréw i 2 wiaty
przystankowe.
Realizacja takich parkingdw przyczyni sie do poprawy warunkéw oczekiwania dla pasazerow oraz
zwiekszenia strefy dobrej dostepnosci do komunikacji zbiorowe;j.
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na Tuchéw

Budowa parkingu w bezposrednim sgsiedztwie przystanku kolejowego i autobusowego wraz ze
stanowiskami dla rowerdw oraz w systemie dowozowym , Kiss and Ride” oraz remontem
istniejgcej ulicy taczacej projektowany parking z DW977 oraz chodnikiem zapewniajagcym
bezpieczne dojscie do przystanku kolejowego; dodatkowo parking ten sasiaduje z dworcem
autobusowym, ktdry niedawno zostat wyremontowany; w ten sposéb wykreowany zostanie duzy
wezet przesiadkowy o zasiegu regionalnym; zgodnie bowiem z Planem transportowym
przewiduje sie, ze w Tuchowie bedzie nastepowata integracja pomiedzy transportem kolejowym
w kierunku Tarnowa oraz ewentualnie Krakowa, a liniami autobusowymi o charakterze
dowozowym z kierunku Gorlic; dodatkowo oprécz dostosowania do wspdtczesnych wymogow
transportowych nastgpi rewitalizacja tego obszaru oraz przywrdcenie historycznych walorow
przestrzeni publicznej.

Gmina Wierzchostawice

>

Budowa parkingu w systemie ,,Park & Ride” przy stacji Bogumitowice dla ok. 90 samochoddéw
wraz ze stanowiskami dla rowerdw, oswietleniem i systemem monitoringu wraz z remontem
drogi dojazdowej do drogi powiatowej; istnieje obecnie przystanek autobusowy dobrze
zintegrowany z przystankiem kolejowym; w bezposrednim sgsiedztwie projektowanego parkingu
przy przystanku kolejowym w Bogumitowicach znajduje sie wezet ,Tarnéw Zachdéd” w ciggu
autostrady A4 oraz droga wojewddzka 975, ktdre zapewniajg dobrg dostepnosc¢ transportem
samochodowym oraz liniami autobusowymi; umozliwig one bardzo dogodny dojazd nie tylko z
miejscowosci w Gminie Wierzchostawice, ale rdwniez z gmin Radtéw, Wietrzychowice i Wojnicz,
a nawet z miejscowosci w zachodniej czesci powiatu dgbrowskiego (bardzo niekorzystny dostep
do dworca w Tarnowie z tego kierunku); dodatkowo projektowany parking wyposazony zostanie
w stanowiska do parkowania roweréw w systemie ,,Bike and Ride”, ktérych zadaniem bedzie
zwiekszenie strefy dogodnej dostepnosci do komunikacji zbiorowej; w strefie takiej znajduja sie
takie wsie jak: Wietrzychowice, Sieciechowice, Mikotajowice, tetowice, Gostawice i Ostréow;
dojazd rowerem do stacji w Bogumitowicach moze odbywac sie z wykorzystaniem drog
gminnych, ktdre ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu samochodowego nie wymagaja
rozbudowy o dodatkowg infrastrukture dla rowerzystéw.

Gmina Wietrzychowice

>

Ay 25K

Budowa parkingu w miejscowosci Wietrzychowice o pojemnosci 10 stanowisk (w tym 1 dla
niepetnosprawnych) oraz 16 stanowisk dla rowerdw wraz z zadaszeniem — jego realizacja
umozliwi wyprowadzenie parkujgcych obecnie samochoddéw osdéb, ktére kontynuujg swg podrdéz
transportem zbiorowym i pozostawiajg swe samochody w centrum Wietrzychowic, a ktére
utrudniajg dostep do zlokalizowanych tam obiektéw administracyjnych i ustugowych.
Budowa ciggu rowerowego o dtugosci 900mb oraz wiaty przystankowej wraz z zadaszonymi
miejscami do parkowania 10 rowerdw w systemie ,Bike and Ride” w miejscowosci Demblin —
podniesienie bezpieczestwa rowerzystéw i stworzenie lepszych warunkdw dla ruchu
rowerowego dzieki czemu wzro$nie znaczenie roweru w podrézach, a takze poprawi sie
dostepnosc¢ do zlokalizowanych nieopodal przystankéw autobusowych.

Budowa wiaty przystankowe]j wraz z zadaszonymi miejscami do parkowania 10 roweréw w
systemie ,,Bike and Ride” w miejscowosci Demblin — poprawa warunkdéw oczekiwania dla
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pasazerdéw oraz zwiekszenie strefy dobrej dostepnosci do komunikacji zbiorowej o wie$
Nowopole, ktéra jest bardzo stabo obstugiwana transportem zbiorowym

» Budowa wiaty przystankowej wraz z zadaszonymi miejscami do parkowania 12 roweréw w
systemie ,,Bike and Ride” w miejscowosci Wola Rogowska — poprawa warunkdéw oczekiwania dla
pasazeréw oraz zwiekszenie strefy dobrej dostepnosci do komunikacji zbiorowej, gdy z wies$ ta
charakteryzuje sie bardzo rozproszong zabudowa

» Budowa wiaty przystankowej wraz z zadaszonymi miejscami do parkowania 12 roweréw w
systemie ,,Bike and Ride” w miejscowosci Jadowniki Mokre — poprawa warunkdw oczekiwania dla
pasazeréw oraz zwiekszenie strefy dobrej dostepnosci do komunikacji zbiorowej, co jest bardzo
uzasadnione , gdyz wie$ ta ma zabudowe rozporoszong o charakterze wielodroznicy, co
powoduje istotne wydtuzenie odlegtosci do przystanku autobusowego

Gmina Wojnicz

» Budowa parkingu przesiadkowego w systemie ,Park and Ride” o pojemnosci 58 stanowisk (w tym
3 dla 0sdéb niepetnosprawnych) i przystanku autobusowego w Wojniczu przy ul. Tarnowskiej (w
sgsiedztwie skrzyzowania z DW975) wraz ze stanowiskami dla roweréw w systemie ,Bike and
Ride”, systemem os$wietlenia i monitoringu; parking zlokalizowany przy granicy miasta po
wschodniej stronie w bezposrednim sagsiedztwie drogi wojewddzkiej 975, a takze drogi krajowej
94; takie usytuowanie umozliwia dostep dla wiekszosci uzytkownikdéw z ominieciem centrum
Wojnicza; ponadto jego budowa umozliwi wyprowadzenie parkujgcych samochoddw osdb, ktére
kontynuujg swa podrdz transportem zbiorowym i pozostawiajg swe samochody w obrebie Rynku
w Wojniczu, ktéry ma charakter zabytkowy; chcgc uwypukli¢ walory wojnickiego rynku jako
przestrzeni publicznej wprowadza sie ograniczenia liczby miejsc postojowych i przeznaczenia ich
dla oséb korzystajgcych z punktéw ustugowych zlokalizowanych w tym obszarze; szacuje sie, ze
juz obecnie ok. 20-30 kierowcdw korzysta z systemu ,,parkuj i jedz”; w zwigzku z tym budowa
planowanego parkingu przyczyni sie takze do rewitalizacji centrum Wojnicza; dodatkowo w
obrebie parkingu zlokalizowane zostang stanowiska dla parkowania rowerdw (system ,,Bike and
Ride”), ktory jest uznawany za bardzo proekologiczny Srodek transportu, a dodatkowo zwiekszy
sie dostep do komunikacji zbiorowej oséb niezmotoryzowanych.

Gmina Zakliczyn

» Budowa ktadki pieszo-rowerowej na rzece Dunajec pomiedzy miejscowosciami Wesotow —
Melsztyn o dtugosci ok. 400mb — poprawa dostepnosci do transportu zbiorowego dla
mieszkancow miejscowosci w potudniowo-zachodnie]j czesci gminy oraz uzyskanie spojnosci sieci
rowerowej w gminie; zwiekszenie waloréw turystycznych gminy.

» Budowa wiaty przystankowej wraz 20 stanowiskami postojowymi dla roweréw ze wspdlnym
zadaszeniem w miejscowosci Melsztyn przy drodze wojewddzkiej 980 w sgsiedztwie planowanej
ktadki nad rzeka Dunajec — integracja transportu zbiorowego i rowerowego, poprawa
dostepnosci do transportu zbiorowego.

» Budowa stanowisk postojowych dla 20 rowerdéw na Rynku w Zakliczynie, ktéry stanowi lokalny
wezet transportu zbiorowego - integracja transportu zbiorowego i rowerowego oraz zwiekszenie
zasiegu dogodnej dostepnosci do komunikacji zbiorowej.

» Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi wojewddzkiej 980 od planowanej ktadki nad
Dunajcem w miejscowosci Melsztyn do miejscowosci Charzewice o dtugosci 1800m - poprawa
dostepnosci do transportu zbiorowego dla mieszkaricéw miejscowosci w zachodniej czesci gminy,
usprawnienie powigzan z Zakliczynem.
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» Budowa ciggu pieszo-rowerowego w miejscowosci Wesotdéw wzdtuz drogi powiatowej 1408K do

planowanej ktadki nad Dunajcem o dtugosci 1200m - poprawa dostepnosci do transportu
zbiorowego dla mieszkarncow miejscowosci w potudniowo-zachodniej czesci gminy; poprawa
dostepnosci do obiektow turystycznych zlokalizowanych na péthocnym brzegu Dunajca (np. ruiny
zamku w Melsztynie) i wykorzystanie szansy rozwojowej jakg daje turystyka rowerowa.

Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi wojewddzkiej 975 pomiedzy miejscowosciami
Zakliczyn — Roztoka (rondo) o dtugosci 1500m — zapewnienie bezpiecznego dojazdu rowerem
oraz dojscia pieszego do Zakliczyna jako lokalnego osrodka ustug (siedziby gminy).

Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi powiatowej 1410K pomiedzy miejscowosciami
Zdonia — Stréze o dtugos$ci 2500m — poprawa bezpieczeristwa pieszych i rowerzystow

Praktycznie ogromna wiekszos$¢ powyzszych zadan inwestycyjnych zostanie dofinansowana z

funduszy europejskich w ramach RPO MW z dziatania , Niskoemisyjny transport miejski — SPR”

(dziatanie 4.5.2). Z dziatania ,,Infrastruktura dla obstugi podréznych SPR” (7.2.4) zostanie

dofinansowana budowa 4 parkingéw ,,Park and Ride” wzdtuz linii SKA Krakéw — Tarnéw (linia nr 91) w

nastepujacych lokalizacjach:

Sterkowiec — gmina Brzesko,

Biadoliny Pétnoc — gmina Borzecin,
Biadoliny Potudnie — gmina Debno,
Bogumitowice — gmina Wierzchostawice.

Warunkiem skorzystania z tego Zrédfa dofinansowania jest lokalizacja parkingu przesiadkowego ,,Park

and Ride” wzdtuz linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Dlatego tez tylko cztery powyzsze inwestycje

mogg by¢ dofinansowane z tego dziatania. Na Przyporzadkowanie zrodet dofinansowania w

poszczegdlnych gminach na obszarze projektu przedstawiono na rys. 3.

Ay 25K
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M.Dudek - Zintegrowana infrastruktura transportowa dla subregionu tarnowskiego

Rys. 3. Zrédta finansowania zadan inwestycyjnych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014 — 2020
Kolor czerwony — w ramach dziatania 4.5.2 , Niskoemisyjny transport miejski SPR”
Kolor niebieski —w ramach dziatania 7.2.4 , Infrastruktura dla obstugi podréznych SPR”

Realizacja powyzszych inwestycji bedzie stanowifa pierwszy etap tworzenia nowoczesnego
systemu transportowego na tak duzym obszarze. Dotychczas bowiem tego typu przedsiewziecia byty
realizowane przez poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego oddzielnie. W przypadku tego
opracowania zaproponowano rozwigzania w petni zintegrowane nie tylko w aspekcie poszczegélnych
gatezi transportu, ale takze pod wzgledem terytorialnym. Zaproponowane rozwigzania sg bardzo
zrdznicowane i dlatego po ich realizacji nalezy prowadzi¢ monitoring ich wykorzystania z
uwzglednieniem specyfiki lokalnej. Na jego podstawie winna by¢ sporzadzona lista zawierajac
rekomendacje dla dalszej rozbudowy systemu transportowego regionu.

19



